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WETTEN, DECRETEN, ORDONNANTIES EN VERORDENINGEN
LOIS, DECRETS, ORDONNANCES ET REGLEMENTS

FEDERALE OVERHEIDSDIENST MOBILITEIT EN VERVOER
[C - 2014/14057]

4 APRIL 2014. — Koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk
besluit van 15 oktober 1935 houdende algemeen reglement der
scheepvaartwegen van het Koninkrijk en tot wijziging van het
koninklijk besluit van 24 september 2006 houdende vaststelling
van het algemeen politiereglement voor de scheepvaart op de
binnenwateren van het Koninkrijk

FILIP, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de Grondwet, artikel 37;

Gelet op de wet van 5 juni 1972 op de veiligheid van de vaartuigen,
artikel 17ter, § 1, en artikel 17quater;

Gelet op het koninklijk besluit van 15 oktober 1935 houdende
algemeen reglement der scheepvaartwegen van het Koninkrijk;

Gelet op het koninklijk besluit van 24 september 2006 houdende
vaststelling van het algemeen politiereglement voor de scheepvaart op
de binnenwateren van het Koninkrijk;

Gelet op de betrokkenheid van de gewestregeringen;

Gelet op het advies van de Inspecteur van Financién, gegeven op
9 december 2013;

Gelet op advies 54.949/4 van de Raad van State, gegeven op
22 januari 2014, met toepassing van artikel 84, § 1, eerste lid, 1°, van de
wetten op de Raad van State, gecodrdineerd op 12 januari 1973;

Op de voordracht van de Minister van Binnenlandse Zaken en de
Staatssecretaris voor Mobiliteit,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. In artikel 8 van het koninklijk besluit van 15 oktober 1935
houdende algemeen reglement der schuepvaartwegen van het Konink-
rijk, ‘%ewijzigd door de koninklijk besluiten van 25 juli 1977, 3 okto-
ber 1986, 21 januari 1998 en 24 september 2006, worden de volgende
wijzigingen aangebracht :

a) in het eerste lid, 2°, wordt de zin “De pleziervaartuigen met een
romplengte kleiner dan 15 m dienen echter niet in bezit te zijn
van een meetbrief.” opgeheven;

b) in het eerste lid, 6°, wordt de bepaling onder a) opgeheven;

¢) in het eerste lid, 6° b), worden de woorden “hetzij van een,
overeenkomstig de bepalingen van het reglement voor het
vervoer van gevaarlijke stoffen over de Rijn, ADNR-reglement
genoemd” vervangen door de woorden “overeenkomstig de
bijlage bij het koninklijk besluit van 31 juli 2009 betreffende het
vervoer van gevaarlijke goederen over de binnenwateren (ADN)".

Art. 2. In artikel 9, § 1, 3., van hetzelfde besluil, vervangen bij het
koninklijk besluit van 14 december 1979 en gewijzigd bij het koninklijk
besluit van 21 januari 1998, wordt het woord “15 m” vervangen door
het woord “20 m”.

Art. 3. In artikel 9ter van hetzelfde besluit worden de paragrafen 2,
3 en 4, ingevoegd bij het koninklijk besluit van 14 december 1979 en
gewijzigd bij het koninklijk besluit van 25 mei 1992, opgeheven.

Art. 4. Artikel 9quater van hetzelfde besluit, ingevoegd bij het
koninklijk besluit van 14 december 1979 en gewijzigd bij het koninklijk
besluit van 25 mei 1992, wordt opgeheven.

SERVICE PUBLIC FEDERAL MOBILITE ET TRANSPORTS
[C - 2014/14057]

4 AVRIL 2014. — Arrété royal modifiant I’arrété royal du 15 octo-
bre 1935 portant réglement général des voies navigables du
Royaume et modifiant I’arrété royal du 24 septembre 2006 portant
fixation du réglement général de police pour la navigation sur les
eaux intérieures du Royaume

PHILIPPE, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Vu la Constitution, 1'article 37;

Vu la loi du 5 juin 1972 sur la sécurité des batiments de navigation,
l'article 17ter, § 1°", en article 17quater;

Vu l'arrété royal du 15 octobre 1935 portant réglement général des
voies navigables du Royaume;

Vu l'arrété royal du 24 septembre 2006 portant fixation du réglement
général de police pour la navigation sur les eaux intérieures du
Royaume;

Vu l'association des gouvernements de région;

Vu l'avis de I'Inspecteur des Finances, donné le 9 décembre 2013;

Vu l'avis 54.949/4 du Conseil d’Etat, donné le 22 janvier 2014, en
application de l'article 84, § 1%, alinéa 1*, 1°, des lois sur le Conseil
d’Etat, coordonnées le 12 janvier 1973;

Sur la proposition de la Ministre de 1'Intérieur et du Secrétaire d'Etat
a la Mobilité,

Nous avons arrété et arrétons :

Article 1°%. Dans l'article 8 de l'arrété royal du 15 octobre 1935
portant reglement général des voies navigables du Royaume, modifié
par les arrétés royaux de 25 juillet 1977, 3 octobre 1986, 21 janvier 1998
et 24 septembre 2006, les modifications suivantes sont apportées :

a) dans l'alinéa 1%, 2°, la phrase « Les embarcations de plaisance
dont la longueur de la coque est inférieure a 15 m ne doivent
toutefois pas étre en possession d'un certificat de jaugeage. » est
abrogée;

b) dans l'alinéa 1°, 6°, le a), est abrogé;

c) dans l'alinéa 1, 6°, b), les mots « conformément aux dispositions
du reglement pour le transport de matiéres dangereuses sur le
Rhin, dénommé réglement ADNR » sont remplacés par les mots
« conformément a l'annexe de l'arrété royal du 31 juillet 2009
relatif au transport des marchandises dangereuses par voie
navigable (ADN) ».

Art, 2. Dans l'article 9, § 1%, 3., du méme arrété, remplacé par
l'arrété royal du 14 décembre 1979 et modifié par l'arrété royal du
21 janvier 1998, le mot « 15 m » est remplacé par le mot « 20 m ».

Art. 3. Dans l'article 9ter du méme arrété les paragraphes 2, 3 et 4,
insérés par l'arrété royal du 14 décembre 1979 et modifiés par I'arrété
royal du 25 mai 1992, sont abrogés.

Art. 4. L'article 9quater du méme arrété, inséré par l'arrété royal du
14 décembre 1979 et modifié par l'arrété royal du 25 mai 1992,
est abrogé.
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Art. 5. Artikel 2 van het koninklijk besluit van 24 september 2006
houdende vaststelling van het algemeen politiereglement voor de
scheepvaart op de binnenwateren van het Koninkrijk, gewijzijgd bij het
koninklijk besluit van 15 december 2013, wordt aangevuld met een
paragraaf 4, luidende :

«§ 4. In afwijking van paragraaf 2 is het algemeen politiereglement
voor de scheepvaart op de binnenwateren van het Koninkrijk met
betrekking tot de bepalingen inzake intoxicatie van toepassing :

— op het zeekanaal van Brussel naar de Rupel en de haveninrich-
tingen van Brussel zoals omschreven in het koninklijk besluit van
18 augustus 1975 houdende reglement betreffende het zeekanaal
van Brussel naar de Rupel en §e haveninrichtingen van Brussel;

— in de havens van de Belgische kust en op de stranden van de
Belgische kust zoals omschreven in het koninklijk bestuit van
4 augustus 1981 houdende politie- en scheepvaartreglement voor
de Belgische territoriale zee, de havens en de stranden van de
Bulgisc,?\e kust;

— op het Belgische gedeelte van het Kanaal van Gent naar
Terneuzen zoals omschreven in het koninklijk besluit van
23 september 1992 houdende scheepvaartreglement voor het
Kanaal van Gent naar Terneuzen;

— op de Beneden-Zeeschelde en haar aanhorigheden alsmede op de
havens die daarmee in open gemeenschap zijn zoals omschreven
in het koninklijk besluit van 23 seplember 1992 houdende

olitiereglement van de Beneden-Zeeschelde en het koninklijk
esluit van 23 september 1992 houdende scheepvaartreglement
voor de Beneden-Zeeschelde;

— op de gemeenschappelijke Maas zoals omschreven bij bijlage 2
van de wet van 15 maart 2002 houdende instemming met de
Overeenkomst tussen het Koninkrijk Belgié en het Koninkrijk der
Nederlanden tot regeling van het scheepvaartverkeer en van de
recreatie op de gemeenschappelijke Maas, ondertekend te Brussel
op 6 januari 1993. »

Art. 6. In artikel 4 van hetzelfde koninklijk besluit worden de
volgende wijzigingen aangebracht :

1° de zin “De Minister kan een niet vrij varende veerpont ontslaan
van de verplichting tot het hebben van een uitkijk overeenkom-
stig lid 1. van artikel 6.30. van het Algemeen Politiereglement
voor de Scheepvaart op de Binnenwateren.” wordt opgeheven;

2° de woorden “lid 2. van artikel 6.32.” worden vervangen door de
woorden “lid 1. van artikel 6.32.”

Art. 7. In hetzelfde besluit wordt de bijlage vervangen door de
bijlage gevoegd bij dit besluit.

Art. 8. Kleine schepen, zoals bepaald in artikel 1.01, al), van de
bijlage bij het koninklijk besluit van 24 september 2006 houdende
vaststelling van het algemeen politiereglement voor de scheepvaart op
de binnenwateren van het Koninkrijk, die geen pleziervaartuigen zijn
dienen uiterlijk 2 jaar na de inwerkingtreding van dit besluit te voldoen
aan de bepalingen van artikel 9.03, eerste lid, van de bijlage bij dit
besluit.

Art. 9. Dit besluit treedt in werking op de eerste dag van de maand
na affoop van een termijn van 10 dagen te rekenen van de dag volgend
op de bekendmaking ervan in het Belgisch Staatsblad.

Art. 10. De minister bevoegd voor de Binnenvaart is belast met de
uitvoering van dit besluit.

Brussel, 4 april 2014.

FILIP

Van Koningswege :

De Vice-Eerste Minister
en Minister van Binnenlandse Zaken en Gelijke Kansen,

Mevr. J. MILQUET

De Staatssecretaris voor Leefmilieu, Energie en Mobiliteit,

M. WATHELET

Art. 5. Larticle 2 de l'arrété royal du 24 septembre 2006 portant
fixation du réglement général de paolice pour la navigation sur les eaux
intérieures du Royaume, modifié par I'arrété royal du 15 décem-
bre 2013, est complété par un paragraphe 4 rédigé comme suit :

« § 4. Par dérogation au paragraphe 2, le réglement général de police
pour la navigation sur les eaux intérieures du Royaume concernant les
dispositions relatives au intoxication s’applique :

— au canal maritime de Bruxelles au Rupel et aux installations
maritimes de Bruxelles comme définis a l'arrété royal du
18 aofit 1975 portant réglement relatif au canal maritime de
Bruxelles au Rupel et aux installations maritimes de Bruxelles;

— dans les ports du littoral belge et sur les plages du littoral belge
comme définis a I'arrété royal du 4 aotit 1981 portant réglement
de police et de navigation ‘mur la mer territoriale belge, les ports
et les plages du littoral belge;

— A la partie belge du Canal de Gand a Terneuzen comme définie &
I'arrété royal du 23 septembre 1992 portant réglement de
navigation du Canal de Gand a Terneuzen;

- a I’Escaut maritime inférieur et a ses dépendances, ainsi qu’aux
orts en communication libre avec le fleuve comme définis a
‘arrété royal du 23 septembre 1992 portant réglement de police

de I'Escaut maritime inférieur et I'arrété royal du 23 septem-
bre 1992 portant réglement de navigation de 1'Escaut maritime
inférieur;

— & la Meuse mitoyenne comme définie a l'annexe 2 de la loi du
15 mars 2002 portant assentiment a la Convention entre le
Royaume de Belgique et le Royaume des Pays-Bas portant
réglementation de la navigation et des activités de loisirs sur la
Meuse mitoyenne, signée a Bruxelles le 6 janvier 1993. »

Art. 6. Dans l'article 4 du méme arrété, les modifications suivantes
sont apportées :

1° la phrase “Le Ministre peut dispenser un bac ne naviguant pas
librement, de l'obligation d’avoir une vigie, conformément a
l’alinéa 1°". de Iarticle 6.30. du Reglement général de Police pour
la Navigation sur les Eaux intéricures.” est abrogée;

2° les mots "l'alinéa 2. de 'article 6.32.” sont remplacés par les mots
"l’alinéa 1°". de l'article 6.32.”

Art. 7. Dans le méme arrété, 'annexe est remplacée par l'annexe
jointe au présent arrété.

Art. 8. Les menues embarcation telles que définies dans Iarti-
cle 1.01, al), de I'annexe de l'arrété royal du 24 septembre 2006 portant
fixation du réglement général de police pour la navigation sur les eaux
intéricures du Royaume qui ne sont pas des bateaux de plaisance
doivent se conformer aux dispositions de l'arlicle 9.03, alinea 1*', de
I"annexe de cet arrété au plus tard deux ans aprés I'entre en vigueur de
cet arrété.

Art. 9. Le présent arrété entre en vigueur le premier jour du mois
qui suit 'expiration d'un délai de dix jours prenant cours le jour apres
sa publication au Moniteur belge.

Art. 10. Le ministre qui a la Navigation intérieure dans ses attribu-
tions est chargé de l'exécution du présent arrété.

Bruxelles, le 4 avril 2014.

PHILIPPE

Par le Roi :

La Vice-Premiere Ministre
et Ministre de I'Intérieur et de 1'Egalité des Chances,

Mme |. MILQUET
Le Secrétaire d’Ftat & 'Environnement, a I'Energie et a la Mobilité,

M. WATHELET
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Bijlage bij het koninklijk besluit van 4 april 2014 tot wijziging van het koninklijk besluit van 15 oktober 1935
houdende algemeen reglement der scheepvaartwegen van het Koninkrijk en tot wijziging van het koninklijk
besluit van 24 september 2006 houdende vaststelling van het algemeen politiereglement voor de scheepvaart op
de binnenwateren van het Koninkrijk

Bijlage: Algemeen politiereglement voor de scheepvaart op de binnenwateren van het Koninkrijk

HOOFDSTUK 1. ALGEMENE VOORSCHRIFTEN

Art. 1.01. Betekenis van enige uitdrukkingen
In dit reglement wordt verstaan onder:
Algemene indeling

a) schip of boot. elk vaartuig met inbegrip van een voorwerp zonder waterverplaatsing en een
watervliegtuig, gebruikt of geschikt om te worden gebruikt als een middel van vervoer te water;

b) drijvende inrichting: drijvend bouwsel dat vanwege zijn bestemming in de regel niet wordt
verplaatst;

c) drijvend voorwerp: elk bouwsel dat geschikt is gemaakt om te water te worden verplaatst en dat
geen schip of drijvende inrichting is;

Aard van de schepen

al) klein schip: elk schip waarvan de lengte van de romp minder dan 20 m bedraagt, met
uitzondering van:

- een schip dat is gebouwd of ingericht om andere dan kleine schepen te slepen, te assisteren, te
duwen of gekoppeld mede te voeren;

- een veerpont;

- een passagiersschip;

- een schip dat aan het vissen is;

- een duwbak;

a2) groot schip: elk schip niet zijnde een klein schip;

a3) motorschip: elk schip dat gebruik maakt van zijn mechanische middelen tot voortbeweging, met
uitzondering van een schip waarvan de motor slechts wordt gebruikt voor het zich verplaatsen over
een kleine afstand of ter verbetering van zijn bestuurbaarheid wanneer het wordt gesleept of
geduwd;

a4) zeilschip: elk schip dat uitsluitend door middel van zijn zeilen wordt voortbewogen; een schip
dat door middel van zijn zeilen wordt voortbewogen en tegelijkertijd zijn motor gebruikt dient als
een motorschip te worden beschouwd,
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Bijzondere types van schepen

d1) drijvend werktuig: schip of boot met mechanische werktuigen, bestemd om op de vaarwegen of
in de havens te worden gebruikt (baggermolens, elevatoren, bokken, kranen, enz.),

d2) duwbak: een schip dat gebouwd is of bijzonder geschikt is om te worden geduwd;

d3) zeeschipbak: een duwbak die is gebouwd om aan boord van een zeeschip te kunnen worden
vervoerd en om de binnenwateren te bevaren;

d4) diwboot. een motorschip, dat deel uit maakt van een duwstel en dat is gebouwd of ingericht
voor het voortbewegen en het sturen van de andersoortige schepen;

d5) waterscooter: klein motorschip met een lengte van minder dan 4 meter, primair aangedreven
door een waterstraalpomp en ontworpen om door een of meer personen zittend, staand of knielend
op en niet in de romp te worden bediend;

d6) bijboot: een boot om uitsluitend gebruikt te worden voor het aan en van boord brengen van
personen en goederen, redding, berging en werkzaamheden,

d7) snel schip: groot motorschip dat meer dan 40 km/u ten opzichte van het water kan varen;
Samenstellen

el) samenstel: een sleep, een duwstel of een gekoppeld samenstel.

Elke combinatie waarbij een motorschip assisteert wordt eveneens als een samenstel beschouwd,

e2) sleep: een samenstel van één of meer motorschepen en één of meer op tros daaraan verbonden
schepen, drijvende voorwerpen of drijvende inrichtingen, waarbij de motorschepen, sleepboten
genoemd, dienen voor het voortbewegen dan wel voor het voortbewegen en het sturen van de
andere schepen, drijvende voorwerpen of drijvende inrichtingen;

€3) duwstel: een hecht samenstel van één of meer duwboten en €én of meer andere schepen waarvan
er tenminste é€n is geplaatst voor €één van de duwboten,

e4) gekoppeld samenstel: een samenstel van aan elkaar vastgemaakte schepen, waarvan er geen is
geplaatst voor het motorschip dat dient voor het voortbewegen en het sturen van het samenstel;

Exploitatie

1) stilliggend: een schip of drijvend voorwerp heet stilliggend indien het voor anker ligt of gemeerd
is;

2) varend: een schip of drijvend voorwerp heet varend indien het noch voor anker ligt, noch
gemeerd is, noch aan de grond gelopen;

£3) schip dat aan het vissen is: elk schip dat vist met netten, lijnen, sleepnetten of ander vistuig, die
de manoeuvreerbaarheid beperken; de term wordt niet gebruikt voor een schip dat vist en hierdoor
niet wordt gehinderd in zijn manoeuvreerbaarheid,

f4) assisteren: het bijstaan door één of meer motorschepen van een alleen varend motorschip, een
duwstel of een gekoppeld samenstel bij het zich voortbewegen en bij het sturen of bij één van deze
handelingen;
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S5) passagiersschip: een schip ingericht of gebruikt voor het vervoer van meer dan 12 passagiers;

16) pleziervaartuig: schip dat voor recreatieve doeleinden wordt gebruikt met uitzondering van een
passagiersschip;

f7) veerpont: een schip dat een veerdienst onderhoudt, waarbij de vaarweg wordt overgestoken en
als dusdanig is aangeduid,;

8) varen met grote snelheid. varen met een snelheid groter dan 20 km/h;

19) veilige snelheid. snelheid waarbij een schip of samenstel in alle veiligheid kan varen,
manoeuvreren en stoppen aangepast aan de omstandigheden en voorwaarden van dat ogenblik;

Signalisatie

gl)wit licht, rood licht, groen licht, geel licht en blauw licht duiden de lichten aan waarvan de
kleuren voldoen aan de voorschriften van tabel 2 van de Europese norm EN 14744: 2006,

g2) krachtig licht, helder licht, gewoon licht duiden de lichten aan waarvan de intensiteit voldoet
aan de voorschriften van tabel 1 van de Europese norm EN 14744: 2006;

¢3) flikkerlicht: licht met periodes van 50 a 60 flikkeringen per minuut;

g4) korte stoot: een geluidssein met een duur van ongeveer 1 seconde;

lange stoot: een geluidssein met een duur van ongeveer 4 seconden;

Het interval tussen twee opeenvolgende stoten moet ongeveer 1 seconde bedragen;

g5) reeks zeer korte stoten: een reeks van ten minste 6 stoten, elk met een duur van ongeveer 1/4
seconde; het interval tussen de opeenvolgende stoten moet ongeveer 1/4 seconde bedragen;

g6) 's nachts: de tijd tussen zonsondergang en zonsopgang;
g7) overdag: de tijd tussen zonsopgang en zonsondergang;
Overige

h1) vermoeidheid: toestand ten gevolge van onvoldoende rust of een ziekte die zich wit door
afwijkingen van het normale gedrag of de reactiesnelheid,

h2) intoxicatie. toestand ten gevolge van het gebruik van alcohol, verdovende middelen,
geneesmiddelen of andere gelijkaardige producten waarbij de persoon duidelijke tekenen vertoont
waaruit moet worden afgeleid dat hij niet in staat is het schip behoorlijk te voeren of te sturen of
actief dienst te doen als bemanning;

h3) vaargeul: het gedeelte van de vaarweg dat feitelijk voor de scheepvaart kan worden gebruikt;

h4) ADN: de bijlage bij het koninklijk besluit van 31 juli 2009 betreffende het vervoer van
gevaarlijke goederen over de binnenwateren,;



BELGISCH STAATSBLAD — 18.04.2014 - Ed. 2 — MONITEUR BELGE

33407

hS) slecht zicht: Omstandigheden waarbij de zichtbaarheid wordt beperkt door mist, nevel,
sneeuwstorm, regen of een andere oorzaak;

h6) certificaat van onderzoek. het certificaat van onderzoek overeenkomstig het Reglement
betreffende het Onderzoek van Rijnschepen van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart in de
versie die van kracht is;

h7) communautair certificaat: het communautair certificaat overeenkomstig Richtlijn 2006/87/EG
van het Europees Parlement en de Raad tot vaststelling van de technische voorschriften voor
binnenschepen;

h8) commissie voor onderzoek: de commissie voor onderzoek overeenkomstig richtlijn 2006/87/EG
van het Europees Parlement en de Raad tot vaststelling van de technische voorschriften voor
binnenschepen.

Art. 1.02. Schipper

1. Ieder schip, samenstel of drijvend voorwerp, met uitzondering van de schepen van een duwstel,
andere dan de duwboten, dient te worden geplaatst onder het gezag van een persoon die de geschikte
kwalificaties bezit. Deze persoon wordt in dit reglement “schipper” genoemd.

2. Voor een samenstel wordt de schipper als volgt aangeduid:

a) voor een samenstel met slechts één motorschip is de schipper van het motorschip eveneens de
schipper van het samenstel;

b) in het geval van een sleep met op kop twee of meer motorschepen in lijn is de schipper van het
eerste motorschip ook de schipper van het samenstel. Indien het eerste motorschip slechts als een
tijdelijke versterking is voorzien, is de schipper van het tweede motorschip schipper van het
samenstel;

c¢)in het geval van een sleep met op kop twee of meer motorschepen niet in lijn varende, is de
schipper van het samenstel de schipper van de motorboot die het grootste aandeel heeft in het
slepen;

d) in het geval van een duwstel voortgestuwd door twee duwboten naast elkaar, is de schipper van
het duwstel de schipper van de duwboot die het grootste aandeel heeft in de voortstuwing;

e) in de andere gevallen of indien een schip dat rechtstreeks van zee komt of naar zee gaat deel
uitmaakt van het samenstel, wordt de schipper van het samenstel voorafgaand aangeduid.

3. Bij het varen dient de schipper aan boord te zijn; de schipper van een drijvend werktuig dient
eveneens aan boord te zijn tijdens de werkzaamheden van het werktuig.

4. De schipper is verantwoordelijk voor de naleving van dit reglement aan boord van zijn schip, zijn
samenstel of zijn drijvend voorwerp. Bij een sleep dienen de schippers van de gesleepte schepen
zich te schikken naar de bevelen van de schipper van het samenstel. Deze verplichting ontslaat hen
niet om in functie van de vereisten voor een goede vaart van hun schepen de nodige maatregelen te
nemen, zelfs zonder bevelen van de schipper van het samenstel.

Dezelfde voorschriften zijn van toepassing op de schippers van schepen die een gekoppeld
samenstel vormen, en die niet de schipper zijn van het samenstel.
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5. Iedere drijvende inrichting dient te worden geplaatst onder het bevel van een persoon, die
verantwoordelijk is voor de naleving van dit reglement met betrekking tot de drijvende inrichtingen.

6. De mogelijkheid tot oordelen en handelen van de schipper mag niet verminderd zijn door
vermoeidheid of intoxicatie.

7. Indien een stilliggend schip of een drijvend voorwerp geen schipper heeft, rust de naleving van de
voorschriften van dit reglement op:

a) de bewaker of toezichthoudende persoon overeenkomstig artikel 7.08,
b) de exploitant en de eigenaar.
Art. 1.03. Verplichtingen van de bemanning en van andere personen aan boord

1. De bemanningsleden moeten de bevelen opvolgen die door de schipper worden gegeven binnen
de grenzen van zijn verantwoordelijkheid. Ze dienen steeds mee te werken aan de naleving van dit
reglement en de andere van toepassing zijnde voorschriften.

2. Ieder ander persoon die zich aan boord bevindt dient de bevelen van de schipper op te volgen in
het belang van de veiligheid van de scheepvaart of van de goede orde aan boord.

3. De bemanningsleden en de andere personen die zich aan boord bevinden en die tijdelijk zelf de
vaarrichting en de snelheid van het schip bepalen, zijn eveneens verantwoordelijk voor de naleving
van dit reglement.

4. De mogelijkheid tot oordelen en handelen van de bemanning die van dienst is en van andere
personen aan boord die tijdelijk deelnemen aan het varen van het schip mag niet verminderd zijn
door vermoeidheid of intoxicatie.

Art. 1.04. Algemene plicht van waakzaamheid
1. Varende schepen moeten altijd een veilige snelheid aanhouden.

2. De schipper moet, ook bij ontbreken van uitdrukkelijke voorschriften in dit reglement, alle
voorzorgsmaatregelen nemen die door de algemene plicht van waakzaamheid volgens de
omstandigheden waarin het schip zich bevindt, of volgens het goede zeemanschap geboden zijn,
teneinde meer bepaald te vermijden:

het leven van personen in gevaar te brengen;

schade aan schepen, drijvende voorwerpen of drijvende inrichtingen te veroorzaken;

de scheepvaart te hinderen.

3. De bovenstaande voorschriften zijn eveneens van toepassing op de personen die verantwoordelijk
zijn voor een drijvende inrichting.

Art. 1.05. Afwijking van het reglement

Bij dringend gevaar dienen de schippers alle nodige schikkingen volgens de omstandigheden te
treffen, zelfs indien zij daardoor dienen af te wijken van de voorschriften van dit reglement.
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Art. 1.09. Sturen van een schip

1. Behoudens anders luidende bepalingen of afwijkingen voor wat betreft de leeftijd, dient het
sturen van het schip te geschieden hetzij door een daartoe bekwaam, en voor motorschepen ten
minste 16 jaar oud, persoon, hetzij door iemand onder toezicht van een dergelijk persoon.

2. Ten einde de goede vaart van een schip te verzekeren moet degene die het schip stuurt in de
gelegenheid zijn alle in de stuurhut binnenkomende of van daar uitgaande inlichtingen en
aanwijzingen te vernemen en te geven. In het bijzonder dient hij in de gelegenheid te zijn
geluidsseinen te horen en naar alle zijden een voldoende vrij uitzicht te hebben. Indien geen vrij
uitzicht mogelijk is, moet de mogelijkheid bestaan om een optisch hulpmiddel te gebruiken,
waarmee over een voldoende ruim gezichtsveld een helder en onvertekend beeld wordt verkregen.

3. Indien bijzondere omstandigheden dit vereisen, dient een uitkijk of luisterpost aanwezig te zijn
die de schipper inlicht.

4. De bestuurder moet zich bevinden op de plaats en in de houding die voor het sturen is voorzien.
Hij moet voortdurend in staat zijn alle nodige stuurbewegingen uit te voeren en zijn vaartuig
bestendig onder controle hebben.

5. De mogelijkheid tot oordelen en handelen van degene die het schip stuurt mag niet verminderd
zijn door een toestand van vermoeidheid of intoxicatie.

Art. 1.10. Boorddocumenten

1. Aan boord van schepen of samenstellen moeten de documenten, voor zover ze vereist zijn door
geldende reglementeringen, aanwezig zijn, onder meer:

a) de meetbrief van het schip of de toelating om zonder meetbrief een bepaalde reisweg af te leggen,

b) de documenten waaruit blijkt dat het schip en zijn uitrusting voldoen aan de technische
voorschriften;

¢) de documenten vereist voor het vervoer van in het ADN bedoelde gevaarlijke stoffen, zowel voor
wat betreft het schip, de goederen als de bemanning;

d) documenten die de aard en de hoeveelheid van de lading aan boord weergeven;
e) de certificaten van de bestuurder van het schip.

2. (niet overgenomen)

3. (niet overgenomen)

4. Documenten die verplicht aan boord van een schip dienen aanwezig te zijn, moeten worden
voorgelegd bij elk verzoek hiertoe door de met de scheepvaartcontrole belaste ambtenaren.
Desnoods moet de schipper zich daartoe aan wal begeven

5. Voor duwbakken mogen:

- de documenten vermeld onder a), b) en ¢) worden vervangen door een kopie;
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- de documenten vermeld onder a), b) en ¢) worden vervangen door een plaat waarop het uniek
Europees scheepsidentificatienummer, het nummer van het certificaat dat wordt vervangen, de
autoriteit die dit certificaat heeft afgegeven en de geldigheidsdatum zijn aangebracht.

Deze gegevens moeten in goed leesbare tekens met een hoogte van ten minste 0,006 m ingehakt of
ingeslagen zijn in een metalen plaat met een hoogte van ten minste 0,06 m en een lengte van ten
minste 0,12 m. Deze plaat moet op het achterschip aan stuurboordzijde op een goede zichtbare
plaats zijn bevestigd.

De overeenkomst tussen de gegevens op de plaat en het certificaat moeten worden bevestigd door
een Commissie voor Onderzoek door middel van het aanbrengen van een stempel.

Art. 1.11. Scheepvaartreglement

1. Aan boord van een schip, met uitzondering van een schip zonder bemanning en een klein open
schip, moet een exemplaar van het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de
Binnenwateren aanwezig zijn.

2. Een exemplaar dat via een elektronisch middel in korte tijd kan geraadpleegd worden is eveneens
toegestaan.

Art. 1.12. In beslag genomen ruimte van het schip, verlies van voorwerpen

1. Een schip, een drijvend voorwerp of een drijvende inrichting mag geen voorwerpen hebben
uvitsteken die de veiligheid van schepen, drijvende voorwerpen, drijvende inrichtingen of de
scheepvaart in gevaar brengen.

2. Een schip moet een anker waarvan geen gebruik wordt gemaakt geheel voorhalen; indien het
voorop ook over een klipanker beschikt, moet het stokanker binnenboord worden gehaald.

Art. 1.13. (niet overgenomen)
Art. 1.14. (niet overgenomen)
Art. 1.15. (niet overgenomen)
Art. 1.16. Redding en bijstand

1. In geval van een ongeval waarbij personen aan boord in gevaar zijn, moet de schipper alle
mogelijke maatregelen treffen om deze personen te redden.

2. Ieder ander schipper die zich in de nabijheid bevindt van een schip of drijvend voorwerp dat het
slachtoffer is van een ongeval waarbij personen in gevaar zijn of waarbij een belemmering van de
vaargeul dreigt, moet onmiddellijk hulp bieden, rekening houdend met de veiligheid van zijn eigen
schip.

Art. 1.17. Vastgevaren of gezonken schepen

De schipper moet, onverminderd de verplichting de bij artikel 3.25 bedoelde lichten en dagtekens te
voeren, zo spoedig mogelijk met alle mogelijke middelen naderende schepen waarschuwen.
Schepen die uitgerust zijn met marifoon dienen deze waarschuwing per marifoon uit te zenden.
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Art. 1.18. (niet overgenomen)
Art. 1.19. Bijzondere bevelen

De schippers en de verantwoordelijken van de drijvende inrichtingen moeten gevolg geven aan
bijzondere bevelen die hen worden gegeven ten behoeve van de veiligheid of de goede orde van de
scheepvaart.

Art. 1.20 Controle

1. De schippers en de verantwoordelijken voor de drijvende inrichtingen moeten de nodige
medewerking geven aan de met de scheepvaart controle belaste ambtenaren, in het bijzonder om het
onmiddellijk aan boord komen te vergemakkelijken, zodat zij zich kunnen vergewissen van het
naleven van dit reglement en andere regels die van toepassing zijn.

2. De met de scheepvaart controle belaste ambtenaren mogen, behalve in bijzondere gevallen waar
een andere regelgeving van toepassing is, een schip ophouden, in het bijzonder in volgende
gevallen:

a) het schip beschikt niet over de vereiste certificaten;
b) het schip voldoet niet aan de voorschriften van artikel 1.07;
c) de bemanning of het schip voldoet niet aan de voorschriften van artikel 1.08;

d) de mogelijkheid tot oordelen en handelen van degene die het schip stuurt of de in dienst zijnde
bemanning zijn verminderd door een toestand van vermoeidheid of intoxicatie.

Art. 1.21. Bijzondere transporten
1. Worden beschouwd als bijzondere transporten, alle verplaatsingen over de vaarweg:

a) van schepen of samenstellen die niet beantwoorden aan de voorschriften van de artikelen 1.06 en
1.08:

b) van drijvende inrichtingen of drijvende voorwerpen
2. (niet overgenomen)
3. De beheerder van de waterweg kan voorwaarden opleggen aan deze transporten

4. Voor elk bijzonder transport moet een schipper worden aangeduid, rekening houdend met de
voorschriften van artikel 1.02.

Art. 1.22. Tijdelijke voorschriften

De schippers dienen zich te houden aan de tijdelijke voorschriften die worden uitgevaardigd als
bericht aan de schipperij.

Deze tijdelijke voorschriften gaan boven de algemene verkeersregels en de verkeerstekens
opgenomen in dit reglement.
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Art. 1.23. Evenementen

De inrichting van en de deelneming aan sportieve evenementen, feestelijkheden of andere
evenementen, die geheel of ten dele op een openbare waterweg plaatshebben, zijn verboden,
behoudens voorafgaande en schriftelijke toelating van de beheerder van de waterweg waarop die
evenementen plaatshebben.

HOOFDSTUK 2. KENTEKENS

Art. 2.01. Kentekens van grote schepen

1. Elk groot schip moet op zijn romp of op duurzaam bevestigde borden of platen, de volgende
kentekens dragen:

a) de naam van het schip, die ook een kenspreuk kan zijn, aan beide zijden van het schip en
bovendien, met uitzondering van een duwbak, op een zodanige plaats dat deze aanduiding van
achteren zichtbaar is;

b) de thuishaven van het schip en de letter of lettercombinatie die volgens aanhangsel 1 van dit
reglement het land aangeeft, waarin deze is gelegen, hetzij aan beide zijden van het schip, hetzij aan
de achterzijde.

¢) het uniek Europees scheepsidentificatienummer. Dit nummer wordt aangebracht overeenkomstig
de instructies in punt a).

2. Bovendien moet:

a) elk groot schip bestemd voor het vervoer van goederen het maximaal laadvermogen vermelden.
Deze aanduiding moet worden aangebracht aan beide zijden van het schip, op de romp of op
duurzaam bevestigde borden;

b) elk passagiersschip het maximum toegelaten aantal passagiers vermelden. Deze aanduiding moet
worden aangebracht aan boord op een goed zichtbare plaats.

3. De kentekens bedoeld in leden 1 en 2 moeten aangebracht zijn in Latijnse letters en Arabische
cijfers, goed leesbaar en onuitwisbaar. In de naam van het schip mogen evenwel Romeinse cijfers
voorkomen. De hoogte van de letters en cijfers moet voor de naam van het schip en het uniek
Europees scheepsidentificatienummer ten minste 0,20 m en voor de overige aanduidingen ten
minste 0,15 m zijn. Voor een schip met een lengte van minder dan 20 m, kunnen in bijzondere
omstandigheden en na een gemotiveerde aanvraag, deze hoogten beperkt worden tot ten minste
0,10 m. De breedte en de lijndikte van de letters en cijfers moeten in verhouding staan tot de hoogte.
Ze moeten van lichte kleur op donkere achtergrond of donkere kleur op lichte achtergrond zijn.

4. Dit artikel is niet van toepassing op een schip dat rechtstreeks van zee komt of naar zee gaat.
Onverminderd deze bepaling dient ieder schip de nodige kentekens te voeren die een identificatie
mogelijk maken.

5. Drijvende voorwerpen en drijvende inrichtingen moeten voorzien zijn van een bord waarop de
naam van de eigenaar en zijn woonplaats aangebracht zijn. Deze kentekens moeten voldoen aan de
voorschriften van lid 3.
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Art. 2.02. Kentekens van kleine schepen

1. Een klein schip moet het nummer van zijn immatriculatie aan beide zijden op de romp dragen;
indien dergelijke tekens niet voorgeschreven zijn, moet een klein schip zijn naam dragen.

2. De in lid I bedoelde kentekens dienen te voldoen aan de voorschriften van lid 3 van artikel 2.01.
De hoogte evenwel moet slechts 0,10 m zijn.

Voor de kleine schepen die met grote snelheid varen moet het immatriculatienummer een hoogte
hebben van ten minste 0,20 m. Waar tengevolge van de constructie niet kan worden voldaan aan
deze afmetingen, mag de hoogte van de tekens worden beperkt tot ten minste 0,10 m.

3. Op een bijboot van een schip behoeft echter, aan de binnen- of buitenzijde, slechts een zodanig
kenteken te zijn aangebracht, dat daaruit kan worden opgemaakt wie de eigenaar is.

4. Lid 1 is niet van toepassing op:

a) kleine schepen die uitsluitend voor wedstrijden bedoeld zijn en die als zodanig door de fabrikant
bestempeld zijn, met inbegrip van wedstrijdroeiboten en trainingsroeiboten;

b) kano’s en kajaks, gondels en waterfietsen;

c) zeilplanken

d) surfplanken, met inbegrip van surfplanken met motor;

e) opblaasbare bootjes die niet geschikt zijn om met een motor te worden voortbewogen;

f) viotten;

g) kleine schepen met een romplengte kleiner dan 2,5 m, met uitzondering van waterscooters;
Lid 1 blijft evenwel van toepassing op geimmatriculeerde kleine schepen.

5. Een buitenlands klein schip moet naast het letterteken (aanhangsel 1) of de vlag van hun land van
herkomst, de kentekens zoals voorgeschreven door dat land voeren.

Art. 2.03. Meting
Elk groot schip moet worden gemeten.
Art. 2.04, Inzinkingsmerken en diepgangschalen

1. Elk groot schip moet voorzien zijn van inzinkingsmerken die het vlak van grootste inzinking
aanduiden.

2. Elk groot schip waarvan de inzinking meer dan 1 m kan bedragen moet voorzien zijn van
diepgangschalen. Voor binnenschepen bepaalt aanhangsel 2 de regels voor het aanbrengen van
diepgangschalen.
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Art. 2.05. (niet overgenomen)
HOOFDSTUK 3. OPTISCHE TEKENS VAN SCHEPEN
AFDELING I: ALGEMEENHEDEN

Art. 3.01. Toepassing en definities
1. Bij verminderde zichtbaarheid moeten de voorgeschreven lichten ook overdag worden gevoerd.

2. Een schetsmatige weergave van de bij dit hoofdstuk voorgeschreven tekens is opgenomen in
aanhangsel 3.

3. In dit hoofdstuk betekenen:

a) toplicht: een wit krachtig licht dat ononderbroken schijnt over een boog van de horizon van 225°
en wel aan elke zijde van het schip van recht vooruit tot 22°30" achterlijker dan dwars (schets 1,
aanhangsel 3);

b) boordlichten: een groen helder licht aan stuurboordzijde en een rood helder licht aan
bakboordzijde, die elk ononderbroken schijnen over een boog van de horizon van 112°30' en wel elk
aan zijn zijde van het schip van recht vooruit tot 22°30' achterlijker dan dwars (schets I,
aanhangsel 3),

c) heklicht. een wit helder of gewoon licht dat ononderbroken schijnt over een boog van de horizon
van 135° en wel aan elke zijde van het schip over 67°30° van recht achteruit (schets 1,
aanhangsel 3),

d) rondom zichtbaar licht: een licht dat ononderbroken schijnt over een boog van de horizon van
360°;

e) hoogte: de hoogte boven het vlak door de onderkant van de inzinkingsmerken, of, voor de
schepen zonder inzinkingsmerken, de hoogte boven het bovenste doorlopende dek of bij gebrek
hieraan boven het potdeksel.

4. Bij de doorvaart van een kunstwerk mogen de in dit hoofdstuk bedoelde tekens zoveel lager
worden gevoerd als nodig is om door te varen.

5. Omwille van technische omstandigheden of omwille van het vaargebied kan worden afgeweken
van de voorgeschreven hoogte, in zover er voldoende zichtbaarheid verzekerd blijft.

6. Een stilliggend schip dat wacht om te worden geschut of een stilliggend schip dat wacht tot het
doorvaren van een beweegbare brug wordt toegestaan, mag de lichten en dagtekens van varende
schepen blijven voeren.

Art. 3.02. Lichten

Voor zover niet anders wordt bepaald, moeten de lichten die door dit reglement worden
voorgeschreven een ononderbroken gelijkmatig licht geven.
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Art. 3.03. Borden, vlaggen en wimpels

1. Behoudens anders luidende voorschriften, moeten de borden en vlaggen die door dit reglement
worden voorgeschreven, rechthoekig zijn.

2. Ze mogen niet vervuild en de kleuren mogen niet verbleekt zijn.

3. De afmetingen moeten z0 zijn, dat een goede zichtbaarheid wordt verzekerd; hieraan is voldaan
indien:

- bij borden en vlaggen de lengte en de hoogte elk ten minste 1 m bedragen, of ten minste 0,60 m
voor kleine schepen,

- bij wimpels de lengte ten minste 1 m en de hoogte aan de vlaggenstok ten minste 0,50 m
bedragen.

Art. 3.04. Cilinders, bollen, kegels en ruiten

1. De cilinders, bollen, kegels en ruiten die door dit reglement worden voorgeschreven, mogen
worden vervangen door voorwerpen die op een afstand dezelfde vorm vertonen.

2. Ze mogen niet vervuild en de kleuren mogen niet verbleekt zijn.

3. De minimale afmetingen zijn:

a) voor cilinders: een hoogte van 0,80 m en een diameter van 0,50 m;

b) voor bollen: een diameter van 0,60 m;

¢) voor kegels: een hoogte van 0,60 m en een diameter aan de basis van 0,60 m;

d) voor ruiten: een hoogte van 0,80 m is en een diameter aan de basis van 0,50 m is.

4. Niettegenstaande lid 3, mogen kleine schepen tekens gebruiken met afmetingen die kleiner zijn
dan de minimale afmetingen voor zover deze tekens voldoende groot zijn om goed zichtbaar te zijn,

Art. 3.05. Verboden lichten en signalen

1. Een schip mag geen andere lichten voeren noch signalen gebruiken dan deze in dit reglement
vermeld, en mag deze niet voeren noch gebruiken onder andere omstandigheden dan die welke in
dit reglement zijn voorzien.

2. Een schip mag voor het wisselen van berichten met andere schepen of met de wal andere lichten
voeren of signalen gebruiken op voorwaarde dat hierdoor geen verwarring kan ontstaan met de in dit
reglement vermelde lichten en signalen.

Art. 3.06. Noodlichten

Indien de lichten die een schip volgens dit reglement moet voeren, niet kunnen werken, moeten ze
zo spoedig mogelijk door noodlichten worden vervangen. Ingeval een krachtig licht wordt
voorgeschreven, mag het noodlicht helder, en ingeval een helder licht wordt voorgeschreven, mag
het noodlicht gewoon zijn. Het in gebruik stellen van lichten van de voorgeschreven sterkte moet zo
spoedig mogelijk gebeuren.
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Art. 3.07. Verboden gebruik van lichten, zoeklichten, borden, viaggen, enz.

1. Het gebruik van lichten, zoeklichten, borden, viaggen of andere voorwerpen is verboden indien
dit kan leiden tot verwarring met lichten of signalen zoals ze in dit reglement worden vermeld, of
indien zij daardoor de zichtbaarheid of de herkenning ervan kunnen bemoeilijken.

2. Het is verboden lichten of zoeklichten z6 te gebruiken dat zij door verblinding een gevaar of
hinder voor de scheepvaart of voor het verkeer te land kunnen veroorzaken.

AFDELING II: TEKENS TIJDENS HET VAREN

Art. 3.08. Tekens van grote motorschepen
1. Een alleen varend groot motorschip moet 's nachts voeren (schets 2, aanhangsel 3):

a) een toplicht op het voorschip in de lengteas van het schip op een hoogte van ten minste 5 m. Deze
hoogte mag worden verminderd tot 4 m indien de lengte van het schip niet meer dan 40 m bedraagt;

b) boordlichten op gelijke hoogte en in een lijn loodrecht op de lengteas van het schip, ten minste
1 m lager dan het toplicht. Ze moeten naar de kant van het schip toe afgeschermd zijn z6 dat het
groene licht niet van bakboord en het rode niet van stuurboord kan worden gezien,

¢) een heklicht op het achterschip in de lengteas van het schip, op een zodanige hoogte, dat het goed
zichtbaar is voor een ander schip dat het schip oploopt.

2. Een alleen varend groot motorschip mag 's nachts een tweede toplicht voeren achter het toplicht
op het voorschip in de lengteas van het schip en ten minste 3 m hoger (schets 3, aanhangsel 3).

Een motorschip waarvan de lengte meer dan 110 m bedraagt, is verplicht dit tweede toplicht te
voeren.

3. Een groot motorschip dat tijdelijk door een ander motorschip wordt geassisteerd dient (schets 4,
aanhangsel 3):

- 's nachts:
de in leden 1 en 2 hierboven bedoelde lichten te voeren;
- overdag:

een gele bol op het voorschip op een hoogte van ten minste 5 m te voeren. De gele bol is niet
verplicht indien het schip rechtstreeks van zee komt of rechtstreeks naar zee vaart.

4. Een snel schip moet overdag en ’s nachts, naast de overige tekens dit in dit reglement zijn
voorgeschreven, voeren: twee gele krachtige rondom schijnende snelle flikkerlichten, in een
verticale lijn met een onderlinge afstand van 1 m, op een geschikte plaats en op een zodanige
hoogte, dat zij van alle zijden zichtbaar zijn. (schets 4.1, aanhangsel 3)

5. Dit artikel is niet van toepassing op een veerpont, een schip dat aan het vissen is en een schip dat
loodsdienst uitoefent.
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Art. 3.09. Tekens van slepen en van motorschepen die assisteren

1. Het motorschip aan de kop van een sleep of het motorschip, dat een motorschip, een duwstel of
een gekoppeld samenstel assisteert, moet voeren (schets 5, aanhangsel 3):

-'s nachts:

a) twee toplichten op het voorschip, in de lengteas van het schip, in een verticale lijn met een
onderlinge afstand van ongeveer 1 m, het bovenste op de door artikel 3.08, lid 1.a) voorgeschreven
hoogte en het onderste, voor zover mogelijk, ten minste 1 m hoger dan de boordlichten;

b) boordlichten die voldoen aan de voorschriften van artikel 3.08, lid 1.b);

c) een geel helder of gewoon licht op het achterschip in de lengteas van het schip, dat schijnt over
dezelfde boog van de horizon als het heklicht, voorgeschreven bij artikel 3.08, lid 1.c) en dat is
aangebracht op een geschikte plaats en op een zodanige hoogte, dat het goed zichtbaar is voor de
gesleepte of geassisteerde lengten achter het motorschip;

- overdag:

een gele cilinder die aan de boven- en onderzijde is voorzien van twee banden, zwart en wit, de
witte banden aan de uiteinden van de cilinder, en die is aangebracht in verticale stand op het
voorschip op een zodanige hoogte dat hij van alle zijden zichtbaar is.

2. Indien een sleep verscheidene motorschepen bevat, die niet in kiellinie varen, of indien
verscheidene motorschepen tezamen een motorschip, een duwstel of een gekoppeld samenstel
assisteren, moet elk van deze schepen, in plaats van de tekens bedoeld in lid 1 hierboven, voeren
(schets 6, aanhangsel 3):

-'s nachts:

drie toplichten op het voorschip, in de lengteas van het schip, in een verticale lijn telkens met een
onderlinge afstand van ongeveer 1 m, het bovenste en het onderste op dezelfde hoogte als voor de in
lid 1 bedoelde toplichten is voorgeschreven;

- overdag:
de cilinder zoals voorgeschreven in lid 1.

3. Een schip van een sleep anders dan het motorschip of één der motorschepen, bedoeld in leden 1
en 2 hierboven, moet voeren (schets 7, aanhangsel 3):

- 's nachts:

een wit helder rondom zichtbaar licht, op een hoogte van ten minste 5 m. Indien de lengte van het
schip niet meer dan 40 m bedraagt, mag deze hoogte worden verminderd tot 4 m;

- overdag:

een gele bol, op een geschikte plaats en op een zodanige hoogte dat hij van alle zijden zichtbaar is.
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c)i)drie heklichten op de duwboot, geplaatst in een horizontale lijn loodrecht op de lengteas,
telkens ongeveer 1,25 m uit elkaar, op een zodanige hoogte dat zij niet door één van de andere
schepen van het duwstel aan het zicht kunnen worden onttrokken;

ii) een heklicht op elk ander schip dat van achteren over de volle breedte zichtbaar is. Indien,
behalve de duwboot, meer dan twee schepen van achteren zichtbaar zijn, moet dit licht alleen door
de schepen aan de